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. Gegenstand . der Erfindung. bildet .eine 
Schaltvorrichtung fiir Aufziige mit. elektri- 
sctier Steuerung. Sie besitzt fiir jedes Stock- 
werk einen Umschalthebel, welcher vom Fahr- 
5 gast je nach der gewiinschten Fahrtrichtung 
nach auf warts oder ab warts eingeschaltet wer- 
den kann und nach Erreichung des Fahrzieles 
von-dem Fahrkorb selbst unter Vermittlung 
im Fahrschacht angebrachter Ausschaltkur- 

io ven in die Nullage zuruckgefiihrt wird. Ein 
wesentliches Merkmal der Erfindung bilden 
die Sicherheitsvorrichtungen, welche unrich- 
tige Handhabung und unbeabsichtigtes Ein- 
schalten vermeiden . sollen. 

.15 Eine Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
in den Fig. i bis 4 . dargestellt. Fig. 'i stellt 
die Schaltvorrichtung im Querschnitt in Aus- 
schaltstellung, Fig. 2 mit einem eingeschalte- 
ten Hebel, Fig. 3 eine Ansicht mit eincm nach 

ao oben eingeschalteten Hebel, und Fig. 4 einen 
Langsschnitt dar. 
Auf der Achse a sind die Umschalthebel c, 
. welche mit den Ausruckarmen b ein Stiick bil- 
den, drehbar angeordnet. • Zwischen ihnen 

25 . sitzen fest auf der Achse a segmentartige Mit- 
nehmer o, mit einer Aussparung p am Um- 
fang. In der Ausbohrung der Umschalt- 

• hebel c fiihren sich die unter Federwirkung 

• stehenden Knopf e k. Diese haben eine Ver- 
30 starkimgM, welche in der . Ausschaltstellung 

. in Locher oder einen Langsschlitz des. Kasten- 
deckelsr eihgreift. Einer der Mitnehmer 0 
tragt Kontaktstiicke s, welche die Kontakte d 
und e schlieBen konncn. Die Kontaktstiicke j 
35 konnen anstatt an einem der Mitnehmer 0 
auch an einem besonderen auf der Achse a 



befestigten Hebel sitzen. Die Wirkungsweise 
ist fdlgende: 

Zum Zwecke des. Einschaltens. der Steuer- 
vorrichfung driickt man den Knopf k des be- 
treffenden Stock werkes in die Vorrichtung 
hinein'; dadurch verlafit die Verstarkiing » 
des ^nopfes k das: Loch oder den Schlitz des 
Kastendeckels r und verschiebt sich in die 
Aussparung p des benachbarten Mitneh- 
mers 0. Es tritt also eine Entriegelung des. 
Knopfes k aus der Mittellage und eine Kupp- 
lung mit der Achse a unter Vermittlung des 
Mitnehmers 0 ein. ,: Jetzt wird der gedrikkte 
Knopf nach oben oder unten verschoben; da-; 
durch werden alle Mitnehmer 0 mitgedreht 
und einer der Kontakte d oder e eingeschaltet. 
Durch die Umfange der Mitnehmersegmente 0 
werden jetzt gleichzeitig alle iibrigen Knopf e k 
und mi thin auch die zugehorigen Umschalt- 
hebel c in ihrer Ausschaltstellung verriegelt, 
wie Fig. 2 zeigt. Bei Ankunft in dem be- 
treffenden Stockwerk wird der eingeschaltete 
Umschalthebel c durch eine Gleitbahng im 
Schacht zwanglaufig in die Nullage. zuruck- 
gefiihrt, wobei , der Kontakt d oder e unter- 
brochen und die Verriegelung der unwirk- 
samen Knopfe aufgehoben wird. Daraus, daB 
die Knopfe k in der Nullage mit ihren Ver- 
starkungen n in Locher oder einen Langs- 
schlitz des. Kastendeckels r eingreifen, ergibt 
sich der Vorteil, dafi die Umschalthebel c 
nicht unbeabsichtigt eingeschaltet* werden* 
konnen. 

Bei der durch die Fig. 1 bis 4 veranschau- 
lichten Ausfuhrungsform ist .die Bewegung 
der Schalthebel c . als Drehbewegung darge- 
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stclhv An Stellc dieser kann auch jede ah- 
. ,dere, z. B. geradlinige oder durch beliebig ge- 
formte Kurven bestimmte Bewegung gewahlt 
werden, ohne dafi. die Wirkungsweise der 
5 Einrichtiing eine Anderung erfahrt. 

Patent- Anspruxhe: 

i. Schaltvorrichtung fur. elektrische 
10 Steuerungen von Aufziigen o. dgl. mit je 
einem Schajthebel fur jede Haltestelle, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Schalthebel 
(c) durch Niederdriick'en des in ibnen 
federnd gelagerten Knopfes {k) mit Mit- 
15 nehmern (0) gekuppelt und zwecks Ein- 
sch'altung der.Kontakte (d und e) fur Auf- 
bzw. Albwartsfahrt nach entgegegesetzten 
Richtungen bewegt werden konnen, wobei 



die Mitnehiner (o) diciibrigen Schalt- 
hebel (c) .in der Ausschaltstellung.so lange 20 
fest verriegeln, bis durch zwangsweises 
Zucuckfiihren' des eingeschalteten Schalt- ' 
hebels (c) in die Nullage durch Gleitbah- 
nen (g) im Schacht die Verriegelung der 
ubrigen Schalthebel (c) wieder aufge- 35 
hoben wird. 

2. . Schaltvorrichtung fiir elektrische 
Steuerungen von Aufziigen 0. dgl. mit je 
einem Schalthebel fiir. jede Haltestelle 
nach Anspruch I, dadurch. gekennzeich-. 30 
net, dafi die Knopf e (k) in der Aus- 
schaltstellung mit einer Verstarkung (n) 
in Locher Oder einen Langsschnitt des 
Kastendeckels (r) eingreifen, zum.Zwecke 
der Verrneidung einer unbeabsichtigten 35 
Einschaltung. 



. Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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